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La importancia de los caminos desde la
prehistoria

Nuestro conocimiento sobre las vias de comunicacion
prerromanas es muy escaso, a diferencia de los multiples estudios
sobre la red viaria romana. La distribucion sobre un mapa de
los yacimientos y hallazgos pertenecientes al primer milenio
a.C, muestra, con un error minimo, las vias de comunicacion
fundamentales de este periodo.

Se ha supuesto que las calzadas romanas se superponian
a las vias y caminos de la anterior poblacién peninsular, lo que, a
nuestro juicio, supone en bastantes ocasiones un grave error, pues
los motivos y los objetivos eran distintos.

«Los celtiberos poblaron densamente nuestras
tierras, conocieron todas las riquezas y la explotaron:
pastos, tierras de labor, fuentes, minas; trazaron una red
de caminos que bdsicamente todavia recorremos y que
son todos los que llamamos prerromanos y todos los que
llamamos romanos, excepto las grandes calzadas'».

Por otra parte, desde el punto de vista de la Geografia Fisica,
el sentido comun nos hace cumplir la Ley del minimo esfuerzo, por
lo que las calzadas y caminos buscaran siempre las vias naturales, los
vados, las minimas pendientes, collados, puertos de montana, etc.
Asi, las cadenas montafiosas y, en menor medida, los rios de amplio
caudal suelen ser elementos aisladores de las distintas poblaciones?.

_ Los caminos indigenas en el Campo de
Agreda

El Campo de Agreda, en el extremo oriental de la provincia
de Soria, a los pies del Moncayo, ha sido, desde la prehistoria, un
paso natural del Valle de Ebro a la Meseta a través de los rios Queiles
(Tarazona y Agreda), Huecha (Borja y Afién), Alhama (Aguilar del rio
Alhama y San Felices), Cidacos (Yanguas o San Pedro Manrique) y
las rutas naturales de las Pefias de Herrera (Beratén) o la Sierra del
Madero (Matalebreras, Olvega y Muro de Agreda®.

La aproximacién a las antiguas vias de comunicacion
anteriores a la entrada de Roma a la Peninsula, en las que se basd
para establecer sus calzadas, siempre es un trabajo delicado, ya
que es dificil de establecer si fueron primero los caminos o los
nuicleos urbanos. Este hecho viene dado por la ausencia de fuentes
escritas y la escasez de referencias historiograficas, la pescadilla
que se muerde la cola. Se hace necesario, entonces, realizar una
aproximacién multidisciplinar y, al igual que cuando se realiza un
dibujo en perspectiva, establecer un punto de fuga lejano, en este
caso, en el tiempo.

«Parece ampliamente aceptado que durante la
Prehistoria (Eneolitico y Edad del Bronce) el desarrollo
cultural trajo consigo formulas de organizacién social
cada vez mds complejas y jerarquizadas, asi como
sistemas de explotacion agropecuaria y técnicas de
extraccion minera y de aprovechamiento de los metales
progresivamente mejores»*,
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Este desarrollo agrario favorecid, junto con una incipiente a los indigenas a no construir nuevas ciudades, permite
metalurgia y ganaderia, con sus vias pecuarias, el desarrollo de vincular, sin ninguna duda, el desarrollo urbano a la
vias de comunicacion entre valles, pastos y zonas de explotacion cultura celtibérica, que puede presentar desfases entre el
metalurgicas y sus areas de influencia, un proceso de transicion no valle del Ebroy el Duero, alo largo de los V, IV y Ill a.C. Por
traumatico entre el Bronce Final y la 12 Edad del Hierro, una cultura otro lado, resulta dificil diferenciar aquellos pequerios
que evoluciond con aportaciones ya mas evidentes de elementos asentamientos de otros similares, que llegardn a ser
foraneos® con intensos contactos atldnticos, ultrapirenaicos (Campos ciudades, ya que serd la dindmica a lo largo del tiempo la
de Urnas) y mediterrdneos precoloniales (Mediterrdneo Oriental). que determinard su diferenciacién y complejidad”®.

Por el contrario, la falta de evidencias arqueoldgicas .
relacionadas con el tramo de la via sobre el que tratamos de La calzada romana ad astvrica per
aportar luces en este estudio nos hace valorar més el hallazgo que ~ cantabria caesaravgvsta

presentamos en este trabajo. «Las vias romanas eran caminos carreteros

que debian permitir el trdfico rodado durante cualquier
La cultura castrefia soriana época del afio, lo que condiciond significativamente su
trazado y construccion, lo que las diferencié netamente
de la prdctica totalidad de los caminos anteriormente
existentes en la Peninsula Ibérica, asi como de los que
fueron abiertos durante la mayor parte de los siglos
posterioresy’.

“La bibliografia reciente, atendiendo a la
informacién arqueoldgicadisponibley alainterpretacion
de las fuentes escritas al final de la primera guerra
celtibérica el tratado que Tiberio Semprénico Graco
(179 a.C) firma con las ciudades celtibéricas obligaba
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El trazado de una via romana debe llevar asociado un Las rodadas de carros en Agreda
estudio previo del territorio durante la época romana. En el caso de
Agreda, los municipios que jalonaban el territorio, segun el Itinerario
de Antonino, eran TVRIASO, AGVSTOBRIGA y NVMANTIA, nlcleos
urbanos celtiberos, el primero y el tercero, debido a su gran valor Por otro lado, el mas reciente estudio de Isaac Moreno llevé la
estratégico, como nudo de comunicaciones entre el valle del Ebro,  517a4a por el camino del Cajo, hasta la Venta Eusebio, cruzando la
el norte peninsular y la meseta, como culminacion del proceso de ¢ rretera nacional N-113,y, desde alli, hasta la nacional N-122 por la
romanizacion de Hispania®. Nava, hasta Tarazona por la carretera vieja'®, teoria recogida en las

NVMANTIA (Garray) actuales Ordenanzas Municipales'".

XXV millas (c. 37 km)

Saavedra concret6, por primera vez, el posible trazado de la
calzada, en 1861, haciéndolo pasar por el Camino Viejo de Tarazona.

Pero el descubrimiento de varias rodadas de tipo romano
AVGVSTOBRIGA (Muro de Agreda) en el término de Pontarrdn, asi como que aparezca citada la vieja
carretera pasando por la Torre del Pelo, en dos documentos fechados
en 1664'2y 16953, documentos que fueron publicados en la Revista
del Centro de Estudios de la Tierra de Agreda ne 5 nos ha hecho
replantear el trazado de la antigua calzada romana.

XVII millas (c. 25 km)
TVRIASSONE (Tarazona)

La calzada romana pudo discurrir por el camino viejo a Tarazona, a la izquierda de la Torre del Pelo.
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Infografia de lo que pudo ser el trazado de la calzada romana.

La antigua calzada romana pasaria por Pontarrdn y sequiria el trazado de la antigua carretera.




Este nuevo trazado, dejaria la actual carretera para pasar por
la citada Torre del Pelo y volver de nuevo a Pontarrdn y sequir por el
trazado de la antigua carretera, pasando por las Cabreras hasta la
béscula y desde alli seguir el trazado actual.

Las rodadas encontradas tienen una distancia maxima entre
ejes de 140 cm, una anchura de huella de 20 cm y una profundidad
de hasta 10 cm.

Figuras de proteccion

Segun el Articulo 50, Patrimonio Arqueolégico, de la ley
de Patrimonio Cultural de Castillay Leon'>,

«constituyen el patrimonio arqueoldgico de
Castilla y Ledn los bienes muebles e inmuebles de

cardcter histdrico, asi como los lugares en los que es
posible reconocer la actividad humana en el pasado,
que precisen para su localizacion o estudio métodos
arqueoldgicos, hayan sido o no extraidos de su lugar de
origen, tanto si se encuentran en la superficie como en el
subsuelo o en una zona subacudtica.

Del mismo modo, segun el Articulo 54, Instrumentos
Urbanisticos,

«los instrumentos de planeamiento urbanistico
que se aprueben, modifiquen o revisen con posterioridad
a la entrada en vigor de esta Ley deberdn incluir un
catdlogo de los bienes integrantes del patrimonio
arqueoldgico afectados y las normas necesarias para su
proteccionn.

Censo contra Diego Guillén. «Un huerto de regadio, do dicen la Acequia del Judio, aledaria con el camino que vaala
ciudad de Tarazona y camino que cruza a las Tombas y el monte y confronta con Pontarron...”

15. Ley 12/2002, de 11 de Julio, de Patrimonio Cultural de Castilla y Ledn. http://patrimoniocultural.jcyl.es/web/jcyl/PatrimonioCultural/es/Plantilla6

6y33/1284389003066/_/_/_



Un recurso turistico cultural

En los ultimos tiempos, el «turismo cultural» ha comenzado a
considerarse como una actividad susceptible de generar un aporte
ala integracion social y no sé6lo como una actividad econémica, que
también lo es. El «turismo cultural» tiende, por tanto, a la valoracion
y el respeto por los recursos, tanto culturales como naturales. En
este sentido, la Carta Internacional sobre Turismo Cultural (ICOMOS,
1999) sostiene el caracter insustituible del patrimonio cultural de
cada comunidad y, por tanto, su valor como recurso educativo. Se

Restos del firme de la calzada romana de Pontarrén.
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hace necesario de esta manera preservar la integridad e intensificar
la proteccion de los recursos culturales del impacto turistico en
beneficio de las futuras generaciones.

Un avance para un estudio

La presentacion de este hallazgo es, por tanto, una
oportunidad colectiva y el comienzo de un trabajo del que se dard
cuenta en los préximos meses cuando concluya dicho estudio
cientifico.
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Infografia de la reconstruccion de una calzada con rodadas de carros en su
estructura.




